Széchenyi Istvan és a balatoni gozhajozas hoskora

1846 6szén 1) idészamitas kezdddott a Balatonon: vizre tették a to elsd gézhajojat, a Kisfaludyt. A
balatoni gdzhajozas kezdetéig vezetd utat, valamint az MTA megalapitoja, Széchenyi Istvan abban jatszott
szerepét mutatja be Katona Csaba torténész irasa.

2017. januar 6. Katona Csaba

,Hiszen csak Fiireden, egy nyaratszaka is tobb pénz vettetik ki és pazaroltatik el ész-, 1d6-, egészség-
¢s erény-0l0 legnemtelenebb szerencsejatékra, mint a mennyi a kérdéses vallalat életbeléptetésére sziikséges
volna” — dohogott Széchenyi Istvan 1846-ban megjelent munkajaban, amelynek beszédes cime igy hangzott:
Balatoni gézhajozas.

Keseriinek haté gondolatait igy folytatta: ,,...az egész vallalat — ismételve allitom — alkalmasint csak
azon pénzbiil is kikeriilne, melly egy nyaratszaka prédaltatik szerencsejatékban Fiireden el; s minden esetre
valtig kikeriilne, Fiireden nem ritkan megfordul6 csak néhany four zsebébiil is, ha a magyarnak gazdagabb
osztalya altaljan nem volna olly fecsérld természetii, de a helyett, hogy most nem egyike haszontalan
piperére kolti pénzét, inkabb valami derekabbra forditna tehetségét; ha elvégre jobban megismerkednénk
azzal, mit az angol ’public spirit’-nek nevez.”

Konok elszantsaggal

Latnival6: a legnagyobb magyar azért korholta kortdrsait a balatoni gézhajozas anyagi okok miatt
vesztegld idedjaval kapcsolatosan, mert ugy érezte, azok nem tdmogatjak kelloképpen tervét. Azonban nem
az a fajta ember volt, aki beérte néhany keresetlen szdval, ha egy altala felkarolt ligy sikere lebegett a szeme
elott. Fent idézett irdsa is kifejezetten azzal a céllal jelent meg, hogy részvények jegyzésére Osztondzze a
tehetdsebbeket, mégpedig a 60 000 forint alaptdkével életre hivott Balaton GOzhajozasi Térsasag
részvényeinek jegyzésére. Konok elszantsaga, mint oly sokszor maskor, ezuttal is célra vezetett: a ropirat
1846. aprilis 2-4an jelent meg, a Balaton elsd gbzhajojat, a Kisfaludyt pedig 1846. szeptember 21-¢én, éppen
Széchenyi 55. sziiletésnapjan tették vizre. Az odaig vezetd ut azonban hosszu volt €s rogos.
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,»Az eszme »Balatonra g6zdost allitni« kozvetlen nem enyim.”

»Az eszme »Balatonra g6zost allitni« kozvetlen nem enyim.”A nevezetes ropirat e mondattal
kezd6dott, Széchenyi pedig teljes Oszinteséggel vallotta meg, hogy nem kezdeményezdje, ,,csupan”
felkaroloja az Gtletnek. Fel sem meriilt benne, hogy elorozza a jogos elsdséget egy olyan férfitol, akinek a
neve ma mar joval kevésbé ismert, mint az 6vé, pedig szerepe megkérddjelezhetetlen. Hertelendi és
vindornyalaki Hertelendy Karoly (1784-1861) a zalai nemesség jeles képviseldje volt, szinte minden
értelemben: szolgalta szeretett megyé€jét alispanként, de orszaggyiilési kdvetként is a reformkor zivataros
¢veiben. 1837 nyaran pedig az akkor még sziikebb patridjahoz, tehat Zala varmegyéhez tartozo jeles balatoni
fiirdohelyen az alabbiakat jegyezte be a Panaszok, javitdsok s szépitések javaslatoknak gyiijteményébe:
,(G0zhaj6 elevenittetné Fiiredet, Balatont, a’ kereskedést.”

A javaslatot tovabbi 21 fliirddvendég tdmogatta alairasaval (koztiik pl. ,,Dr. Csirke”), ami vilagosan
mutatta, hogy nem éppen elvetendd oGtletrél van szo. Hertelendy pedig tényleg nem csak kosza gondolatait
vetette papirra. Az, hogy a Balaton vizét nem hasitja hajo, nem csak szamara volt szembeszokden f4jo tény.
Kossuth Lajos példaul az 1842-ben a Pesti Hirlapban kozreadott hires fiiredi fiirdélevelében ugyancsak
ramutatott e faj6 hianyossagra, ekképp irva a Balatonrol:

»Az embernek a szive f4j, midon e roppant vizre tekint. Olyan holt, miné csak Palesztindban a
megatkozott Holt-tenger lehet!”

Mégpedig azért holt, mert ,rajta mégis egyetlen hajo sem libeg”. Hertelendy tehat, latva ezt az
allapotot, cselekvésre szanta el magat. 1845. szeptember 1-jén Gozost a Balatonra cimmel ropiratot tett
kozzé, ezt pedig rovidesen a Balaton GOzhajozasi Tarsasag megalapitasa kovette. Ekkor mar maga mogott
tudhatta Széchenyi Istvan tAmogatésat is, aki ugy itélte meg, hogy ,,ha nem hidnyzik a szépuskapor mellett a
tettre vagyas”, egy éven beliill megvalosulhat a terv.

Kossuth szinre 1ép

Anndl is inkédbb oka volt optimistanak lenni, mert Hertelendy november végén mar 234 jegyzett
részvényrol szamolt be neki (egy részvény 150 eziistforintba keriilt). Maga Széchenyi jo példaval eldl jarva
Otven részvényt jegyzett, mig Kossuth Lajos harom, Dedk Ferenc pedig két részvény megvasarlasaval jarult
hozza a balatoni gézhaj6zds megindulasahoz. December végén mar Osszehivtak a tarsasag el6készitd tilését
is, az 1846. februar 1-jei kozgylilésen pedig arrdl sziiletett dontés, hogy a leendé hajo gbzgépét a londoni
Penn gyartdl rendelik meg. A Balaton G6zhajozasi Tarsasag alapszabalyait Hertelendy allitotta dssze, de az
1846. aprilis 5-1 kozgylilés azokat nem fogadta el. E ponton Iépett be a torténetbe Kossuth Lajos, akit az
alapszabalyok megszerkesztésével biztak meg a fenti kudarcot kovetden. Id6kdzben Széchenyi is mozgasba
lendiilt.

Amellett, hogy személyes befolyadsat latba vetette, megjelentette fentebb mar idézett ropiratat is.
Kossuth ennek megjelenése utan, aprilis 9-én reggel kiildte el Széchenyinek az altala szerkesztett
alapszabalyokat, amelyeket aztan el is fogadtak. Elnokké Széchenyit, alelnokké Hertelendyt valasztottak.
Tulzas azt allitani, hogy ez vaskos meglepetés lett volna, az viszont nehezen kétségbe vonhato, hogy a két
érdemes férfi egyiittmiikodése sikeresnek bizonyult.

,,On képezi a centrifuga, én pedig a centripeta erét”

— irta Hertelendynek Széchenyi egy izben. A derék zalai nemes aligha gondolt magéra ,,centrifuga
eroként”, de nem irhatdo csak a véletlen szamldjara, hogy Lichtneckert Andras, a balatoni gézhajozas
kezdeteinek kutatdja ekképp fogalmazta meg egylittmiikodésiik 1ényegét: ,,Széchenyi a balatoni gézhajozas
megszervezését masodrendli vallalkozasnak tekintette, amelyet azért tamogatott, mert a sikerével
elésegithette az elsdrendiieck megvaldsulasat, ezzel szemben Hertelendynek a Kisfaludy az életmiivét
jelentette. Az eldkészités szakaszaban (1845) Hertelendy¢, a megvalositas szakaszaban (1846) Széchenyié, a
menetrendszerli g6zhajo-kozlekedés elinditdsdban (1847) és Széchenyi kivaldsa utan (1848. szeptember) a
balatoni gézhaj6zas megmentésében ismét Hertelendyé€ volt a fészerep. Hertelendy erdssége a tiirelemben és
a szivossagban, Széchenyié a gyorsasagban rejlett.” A szivos szervezOmunka nyoman megérkezett
Angliabol a 40 16erds gbzgép, mig a hajotestet az Obudai Hajogyarban készitették el, mikdzben Kenesén,
Als6orson, Fiireden, Révfiilopon, Keszthelyen, Badacsonyban, Fonyddon, Boglaron és Szantdodon kikotoket
alakitottak ki.
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A Kisfaludy

Balatonfiired el6tt. Libay Lajos képe a Zirci Reguly Konyvtar Archivumabol.
Forras: balatontipp.hu

A Kisfaludy nevet viseld, mintegy haromszaz utasra tervezett hajot (amely nevében egyarant utalt
Kisfaludy Sandorra és annak koran elhunyt Occsére, Karolyra) 1846. szeptember 21-én, Széchenyi
szliletésnapjan raktak vizre. Lichtneckert Andras az MTA Konyvtar és Informacios Kozpont Kézirattdraban
Széchenyi Istvan iratai kozott taldlta meg azt a forrast, amely hiteles adatokat tartalmaz a hajo méreteirdl:
165 1ab hosszu, 16 1ab széles és 9 1ab magas volt a hajo, tehat 50,29 m hosszu, 4,88 m széles €s 2,74 m

magas. 20,62 tonna vas €s 27,77 m° fa kellett az elkészitéséhez.

Holland kapitany a magyar tengeren

Kevéssel a vizre bocsatas utan, 1846. oktober 18-22. kozott Széchenyivel a fedélzetén probautra
indult a hajé. Széchenyi bizalmasanak, Lunkanyi Janosnak igy irt errél: ,.En (egészen koztiink) magamrol
semmit sem tudok, csak azt, hogy néhany nap utan Fiiredre megyek, ott az 0j Kisfaludyt beszentelni. Ez
alkalmasint oktober 10-e és 20 koriil fog torténni, mikor az egész Balatont keresztiil fogjuk evezni, és
ekképp Keszthelyre is elmegyiink.” Am az, hogy a sikerek ellenére a ,,centrifuga” és a ,.centripeta erd”
kozott nem volt tokéletes az Osszhang, kivilaglik Széchenyi masik, Lunkanyihoz irott levelébdl. A két
ember, a zalai nemes és a bécsi neveltetésti four mentalitasa vélhetéen erdsen eltért egymastol: ,,Kérem
baratom, amit most mondok, maradjon szorosan koztiink.

A balatoni g6zhaj6zés egészen hatamon van!!!

Hertelendy oly otrombdul, olly tablabirdsan viszi, hogy nem fog sokdig élni az Ujonnan sziiletett
gyermek (Kisfaludy g6zos), ha nem veszem dpolas ald én!!!” Végiil a Kisfaludy 1847 majusatol forgalomba
allt, vagyis a fliredi fiirdéidény kezdetétdl, parancsnoka a holland szarmazast Haentjans Mihdly kapitany
volt. A menetrend szerint Keszthelyrél hajnali 6-kor indult Kenesére, onnan pedig délutan 14.00-kor
Fiiredre. Kenesén a pesti postakocsi jarataihoz igazodott, hiszen igy szolgalta leginkabb a fiiredi fiirdd
forgalmat. 1847 novemberének végéig a részvényesek szama 333-ra ndvekedett, Osszesen 842 részvényt
jegyeztek, de az {lizleti eredmények szerények voltak: 592,33 forint volt a nyereség, amit Széchenyi,
ellentétben Hertelendyvel, kevesellt.

Hadi célok szolgalataban
1848-1849 forradalma és szabadsagharca természetesen felboritotta a hajé menetrendjét is:
leginkabb hadi célokat szolgalt. 1849 juliusanak végén Hertelendy Karoly arrol irt Noszlopy Gaspar



somogyi kormanybiztosnak, hogy a Kisfaludy Keszthelyrdl Fiiredre tart, fedélzetén a zalai nemzetérokkel.
De a hajé naponta kikotott Fiireden igy is: ,,a g6z0s naponkint Badatsoni ¢és Fiilopi atjarasokig fog
mindaddig utazgatni Fiiredrél és vissza, még on a kedvezObb koriilmények fordultaval a Gdézdsnek
Keszthelyig menetelét eldbbi rendszerébe vissza allitva meg engedi; — de meg vannak téve a rendelések,
hogy Badacsoni ¢és Fonyodi kikotdjinél a G6ézos mind a Somogyi mind Keszthely vidéki s Zalai
koriilallasokrul tudositasait nyerhesse s azokat Fiireddel sietve s biztossan kdzdlhesse.” Hertelendy a g6zos
érdekében tett Ovintézkedésekrdl is irt: ,,Keszthelyen, Badacsonnal rendelések vannak téve, hogy ha osztrak
katonasag beszallastol volna, a G6zdsnek jelek tétessenek utja elébe, hogy rogton vissza fordulvan biztositsa
magat elfogatas ellen.”

A Kisfaludy g6z6s menetrendje 1847 nyararol. A nagycenki Széchenyi-kastély kiallitasabol.
Forrés: balatontipp.hu

crey

2-4n a Kisfaludy g6zost a fiiredi kikotdben vizsgaltak at a csaszari csapatok. Hogy erre miért keriilt sor, azt
érdemes Francsics Karoly veszprémi borbélymester nyoman megvizsgalni. Ugyanis a jo tolli borbély
naploja altal rogzitett események egyértelmiien ravilagitanak arra, hogy a Fiiredet még a forradalmi idékben
is ellepd flirddvendégek egy része nem akart semmi mast, mint meghtizni magat addig, amig a bizonytalan,
csapatok mozgasaval jard, vészterhes idok el nem mulnak.

A vagyonosabb fiiredi vendégek egy része ugyanis a Kisfaludyn bevette magit a tdba, ahol
gyakorlatilag megkozelithetetlenek voltak, masik gézhajé nem 1évén a Balatonon: ,,A Balatonon 1évd
Kisfaludy nevii g6zhajo, tobb fourakkal, menekvokkel bevette magat a szép széles magyar tenger kozepére,
s mar néhany napok 6ta onnand nézi mosolyogva a partokrdl utdna asitod, de hozza nem férhetd osztrakokat.
Hogy meddig maradt azon helyheztetésben, afeldl majd aldbb. Szeptember 2-an vasarnap volt. A balatoni
g6zhajo szokott allomasan, Fiireden kikotott, s amint megallapoda, azonnal rajt volt a katonai vizsgalat, de
nem talaltak semmi keresettet, a rajt volt menekvdk 1égbe ropiiltek-e, vagy hova lettek, azt megtudni nem
lehetett. Mert mire a vizsgalat ment, a hajo minden eleven 1énytdl tires volt.”



A Kisfaludy mint komp

A kalandok azonban a forradalmi idék elmultaval véget értek. A Kisfaludy szorgosan szolgalta a
fiirdévendégeket, egészen 1887-ig.

Mangold Henrik, Balatonfiired nem hivatalos fiirdéorvosa a mar kompként mikodé Kisfaludyrol
1876-ban az aldbbiakat vetette papirra: ,,A kozlekedés Budapestrdl igen kényelmesen a Budapest—fehérvari
vaspalyaval 4 ¢és 1/2 ora alatt torténik Sidfok allomasig, honnan az e czélra készen allo, joszerkezetii
Kisfaludy gdéz0s egy ora jarés alatt a Balaton tavan a vendégeket Fiiredre szallitja.” A hajo ekkor mar talesett
egy komoly felgjitason (1869-t6l vas hajotestet kapott), de egyre kevésbé volt alkalmas feladatai ellatasara.
1888-ban kivontak a forgalombol, megsziint a Balaton G6zhajozési Tarsasag is. De ez nem azt jelentette,
hogy ezzel véget ért a balatoni gbzhajozas: a fénykora még csak ezutan kovetkezett. Ez azonban mar egy
masik torténet.

A Kisfaludy Keszthelyen az 1869-es atalakitas utan
Forras: hajokanno.balatonihajok.hu/



